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Beriihmte Mdnner, die aus der Latina hervorgegangen sind

Kapitin Konig
Mit dem Handels-Tauchboot nach Amerika

Von Friedrich Otto (Agenda Rudolph Herzog 1917)

Vor Jahren gab es in Kiel ein groBes Geheimnis. Aus der grofien
verschlossenen Luftschiffhalle drang der Larm von maéchtigen Propellern,
und bald tuschelte man hier und da, daf in der Halle ein gewaltiges
Luftschiff schwebe, das dazu bestimmt sei, den Ozean als erstes Luftfahrzeug
zu iiberqueren. An einem triilben Vorfriihlingstag fand dann auch die Taufe
dieses gelben Ungeheuers statt. Leider zerschlug sich der Traum spater wie
eine groBe Seifenblase.

Dann kam der 1. Weltkrieg, und er brachte uns eine technische Grofitat,
ihnlich wie sie damals mit dem Luftschiff ,Suchard” geplant war. Diesmal
aber keine Uberfliegung des Atlantischen Ozeans, sondern eine Uber- und
Unterquerung des Meeres mit einem Handelstauchboot. Unzweifelhaft war
der groBe Krieg der Urheber dieses Gedankens, und so wenig erfreulich
der Weltkrieg ist, dessen blutige Stiirme noch mit voller Gewalt iiber uns
hinwegbrausen, so sehr ist er doch auch ein Forderer technischer Gedanken
gewesen. Die friedliche Entwicklung des Schiffbaues hdtte uns bestimmt
so bald noch nicht die Stellung gebracht, die wir jetzt dem Kriege verdanken.

Noch bei Ausbruch des Krieges galt die Umfahrung Englands mit einem
Tauchboot als eine staunenswerte Leistung. Mit Recht; denn die friedlichen
Manéver hatten nie AnlaB gegeben, das Letzte aus den kleinen Kriegs-
schiffen herauszuholen. Spiter erlebten wir Anfang 1915 das Erscheinen
deutscher Tauchboote in den Dardanellen. Seit jener Zeit haben jene Boote
nicht aufgehort, sich wie Delphine im Mittelmeer zu tummeln. Selbst im
Schwarzen, ja im WeiBen Meer zeigte sich die ,Wasserpest", wie die Briten
in ihrem maBlosen Arger die deutschen Unterseeboote nannten.

Im Jahre 1915 wurde auch der groBe Gedanke geboren, ein Handels-
tauchboot zu bauen und es liber die 4000 Seemeilen lange Bahn von Bremen
nach dem amerikanischen Gestade zu senden, und vor wenigen Wochen
sind wir Zeugen des historischen Ereignisses gewesen. Der Gedanke lag
nach den Leistungen unserer Kriegstauchboote allerdings nahe, aber immer-
hin fehlte noch der Kolumbus, der den Gedanken in die Tat umsetzte.
Eigentlich waren es diesmal sogar zwei Kolumbusse, die die grofe Tat
vollfithrten: denn sowohl in Bremen wie in Essen kam eine Gruppe
fithrender Industrieller gleichzeitig und unabhédngig auf den gleichen
Gedanken. In Bremen waren es die Herren Lohmann, Heineken und Stapel-
feldt, und in Essen die Herren vom Hause Krupp, die den kithnen Gedanken
faBiten, Tauchboote fiir den Verkehr zwischen Deutschland und Amerika zu
bauen und damit eine Bresche in die englische Blockade zu legen. Selbst-
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verstandlich wurde Seine Majestit Kaiser Wilhelm II. von dem Plane ver-
standigt, ur

d wie in allen Dingen fanden die Unternehmer in dem Monarchen
einen begeisterten Forderer.

Wieder hatte Kiel sein groBes Geheimnis. Diesmal aber wurde das
G

Schweigen von niemandem, der darum wufite, gebrochen, und schon nach

sechs Monaten konnte die Germaniawerft das kleine, aber zu grofen Taten

berufene Tauchboot ,Deutschland” vom Stapel lassen. Es war nur 65 Meter
lang und an der breitesten Stelle 9 Meter breit, verdréngte 2000 Tonnen
Wasser und konnte eine Ladung von 800 Tonnen fassen.

Das ist eine ganz grofie Leistung. Allerdings besaB das Tauchboot keine
Torpedos und keine Torpedokammer, die auf den Kriegs-Unterseebooten
soviel Raum wegnehmen. Es war tiberhaupt ganz als friedliches Handels-
koot gebaut, und all sein verfiigharer Raum war dazu bestimmt, Handels-
fracht zu libernehmen.

Das Tauchboot fithrte demgeméB auf seiner Fahrt die deutsche Handels-
flagge und die Flagge seiner Gesellschaft, der am 8. November 1915 im
Register eingetragenen ,Deutschen Ozean-Reederei G.m.b. H.". Zum Fiihrer
des Bootes wurde Kapitian Konig, ein Schiler der Franckeschen Stiftungen,
bestimmt, der als ganz besonders kundig in den amerikanischen Gewdssern
galt und seine Aufgabe auch ausgezeichnet geldst hat. Er ist librigens erst
49 Jahre alt und gehort mit ganzem Herzen seinem Seemannsberufe an.

Viel Zeit zum Ausprobieren des neuen Fahrzeuges blieb dem ersten
deutschen ,Tiefseekapitin” nicht, und nach mehreren Probefahrten mubBte
das groBe Wagnis angetreten werden. Es ist bekannt, daB die Hauptladung
der ,Deutschland” in deutschen Farben bestand, an denen Amerika grofie
Not litt, weil kein anderes Volk in der Lage ist, die echten deutschen
Farbstoffe nachzumachen. Auch wurde seitens der deutschen Regierung die
Ausfuhrerlaubnis fiir Salvarsan, Aspirin und Phenacetin erteilt, und man
kann wohl sagen, daB die Deutschen durch dies Entgegenkommen feur
Kohlen auf dem Haupte der Amerikaner gesammelt haben, denn an all
diesen wichtigen Arzneimitteln litt Amerika ebenfalls groBen Mangel.

Aus diesem Grunde ist es auch begreiflich, daf die Kunde won dem
gliicklichen Eintreffen eines deutschen Handelsbootes in Amerika wie eine
Bombe einschlug, Die Kunde kam so plotelich, daB der einzigen Zeitung
New Yorks, die an dem betreffenden Sonntagabend die Nachricht brachte,
allgemein nicht geglaubt wurde.

Dennoch war schon wochenlang in Amerika das Gerlicht verbreitet
gewesen, dal ein deutsches Tauchboot auf dem Wege von Deutschland
nach Amerika sei; aber das Ganze wurde nur fiir einen Bluff gehalten.
Um so groBer war der Schreck, den der Lotsenkapitin ven Baltimore
bekam, als er plétzlich von der aus der Tiefe auftauchenden ,Deutschland”
um seine Lotsendienste angerufen wurde. In den frithen ersten Stunden
des Sonntags war es da und verlangte die sichere Fiihrung iiber die elf
Seemeilen lange, an Sandbdnken reiche Strecke durch die Chesapeake-Bai.
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Und am Mittag lag das Boot sicher auf der Reede von Baltimore. Die
Sanitédtspolizei erschien und auch die Zeitungsleute ziickien ihre Bleistifte,
wahrend der Mann am Scheinwerfer der ,Deutschland” den Photographen
mit seinem Lichtkegel die neugierigen Platten verdarb. Auf Verlangen der
erbosten englischen Botschaft kam auch die hohe amerikanische Polizei
und prifte die ,Deutschland® auf Herz und Nieren, ob sie auch wirklich
ein Handelsboot sei und nicht etwa, wie die englische Regierung behaupte,

tolen und

ein verkapptes Kriegsschiff. Es wurden denn auch nur finf Pi
ein Raketenapparat an Bord gefunden, und damit war der Beweis geliefert,
daB die ,Deutschland” ein Handelsboot war und kein Kriegsschiff.

Es wve

steht sich, daB die deutsch-amerikanischen Zeitungen in erster
Linie das Ereignis gebiihrend feierten. Kapitain Konig wurde befragt und
von allen Seiten photographiert, soweit er es nicht verhindern konnte. Die
Fahrt der ,Deutschland” war der Gegenstand zahlreicher Artikel, und das
fiihrende deutsch-amerikanische Blatt, die New Yorker Staatszeitung, brachte
folgende reizende Skizze liber eine Begegnung, die die ,Deutschland” auf
hoher See hatte:

.Alles scheint Ruhe und Frieden. Plotzlich aber fliegt das Glas an die
Augen des wachhabenden Offiziers.

Dort hinten, in weiter Ferne noch, kriuselt es ich wie der leichte Rauch
eines Dampfers. Langsam wird er deutlicher, und durch das Glas kann man
schon die Masten erkennen.

Schnell ruft der Wachhabende einige Worte durch das Sprachrohr in
den Turm, und der Kommandant taucht aus dem Schiff neben ihm auf.

Sofort hat sein scharfes Auge die Lage erfaBt: es ist ein Kriegsschiff,
das daherschwimmt.

Blitzschnell haben sich die Entschliise geformt, ein Druck auf einen
Knopf, und jih gellen die Alarmglocken ihren Ruf durch das ganze Schiff.

Ein Schieben und Driangen der Mannschaften nach den Einsteige-
schdchten entsteht, und im Augenblick ist das Deck leer; nur im Turm
verbleiben noch zwei, der Kapitin und sein Wachoffizier, Jetzt verschwindet
auch dieser und schwingt sich hinab zu seinem Posten am Tiefensteuer.

Noch einmal schaut der Kapitin in die Runde, dann folgt er ihm in
die Tiefe.

Klar schallt es durch den Raum: ,Das Turmluk ist geschlossen!”

Eine Sirene heult, und langsam sinkt der stihlerne Riesenfisch in sein
ureigenstes Element, wihrend sein Zyklopenauge sich gl(?it.‘h.z{!iti{; in die
Héhe iiber die Wasserflidche reckt, um in die Runde zu spahen. Der Kapitdan
beobachtet durch das Periskop den Horizont.

+Auf dreiBig Meter gehen”, kommt das Kommando, und automatisch,
eins in das andere greifend, wird der Befehl ausgefiihrt.

Totenstille herrscht in der Zentrale.

Alle geistigen und korperlichen Krafte der Mannschaft konzentrieren
sich auf die Arbeit.
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Ste
Bewegung des Meeres. Nur ein leichtes Zittern von den Motoren und

ig senkt sich das Boot. Bald verschwindet das letzte Empfinden der

st scheint alle

Propellern am Heck geht noch durch den stahlernen Leib, son
Unruhe verschwunden.
Ruhig und sicher gleitet das Schiff dahin durch die von der Sonne

durchleuchtete saphirblaue Flut, die den Turm durch seine dicken Glas-

scheiben mit einem unterirdischen, zauberhaften Licht iibergiefit.
Bis zum Bug und Heck ist das ganze Schiff in jeder Einzelheit zu
beobachten.

Tiimmler reiben ihren Leib vorn an der stihlernen Wand; feine Blasen,

die sich wie Perlenschniire vom Rumpf lésen, schwimmen an den runden
Scheiben vorbei.

Ganz still ist es, und jeder gibt sich dem Genuf der Augenblicke hin,
da der Zauber des Unterwasserlebens erwacht und alle Sinne umspinnt.

Marchenbilder steigen auf, vom versunkenen Vineta, dessen berne
slocken noch immer zur Kirche rufen, von Undine und dem Nibelungen

hatz im Rhein, den W

sC assernixen bewadhen.

Mancher denkt an Jules Verne, aber das Erdachte verblaBt vor dem
Erlebten.

Wer kann die Gegensdtze, die hier im engen Raum sich stoBen, in
Worte fassen? Wer dieses Bild aus Holle und Paradies, aus der beifienden,
lirmenden Glut des Maschinenraums und der kiihlen Stille dieser blauen
Grotte im Turm malen?

Gefahr lauert oben.

Da heiBt es Vorsicht, sich nicht ins Uferlose verlieren. Jeder Nerwv ist

gespannt; jeder steht, auf das Kommando bereit, an seiner Station, an
dem ihm angewiesenen Platz, den nur er ausfiillen kann und darf, und den
er ausfullt, ganz gleich, was um ihn herum vorgeht.

Von Zeit zu Zeit durchbricht ein knappes, helles Kommando die Stille.

Der Kapitan steht noch immer am Horer und lauscht. . . Jetzt scheint
er zufrieden zu sein.

JAuf zwolf Meter Tiefe gehen®, kommt es won seinen Lippen, und
der schlanke Leib des Riesenfisches hebt sich langsam wieder empor.

Der durch die Turmluken fallende blaue Schein wird goldiger, heller; das
tiefe Atmen des Meeres, von dem man da unten nichts mehr gespiirt hat,
macht sich wieder bemerkbar. Dumpf setzen die Maschinen ein und treiben
den Wasserballast mit lautem Gerdusch durch den Boden.

Luken auf! Und durch die Einsteigeschichte blickt blau der Himmel
in die Tiefe des Bootes.

Alles driangt wieder an Deck. Die Menschen jubeln dem Lichte zu!" —

Das Bordbuch der ,Deutschland”, der Bericht des Kapitins Konig,
enthielt jedoch keineswegs Nachrichten von Abenteuern irgendwelcher Art.
Genau genommen war der Aufenthalt in Baltimore fiir die ,Deutschland”
gefdhrlicher als die ganze Uberfahrt, denn das Schiff konnte jederzeit das
Opfer eines heimtiickischen Anschlages werden. Kapitdn Koénig ordnete
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en das kost-

strengste Bewachung an und auch Detektive be

bare Schiff. Um der sicherlich niclit bose gemeinten Zudringlichl

Besucher zu wehren, wurde die ,Deutschland” sogar eine Zeitl:

groBen Segeltiichern gegen alle nc ugierigen Blicke geschiitzt. Selbst-

war das Tauchboot von Spionen umgeben, die besonc tiber

rstandli

die Art des Bootes, den Weg, den es genommen, den Tag der Abreise

alle Versuche scheiterten an der Vorsicht

usw., etwas erfahren wollten. Al
der Mannschaft.

ranches Interessante aus dem Leben

Dennoch erviuhr die Off

yel, wenn ein Zusammenstof mit
ren Schiffen zu befllirchten war, oder bei schwerem Wetter, wenn die

uchbootfahrer. Bei grofiem Ne

and

kleine ,Det nd” gar zu sehr von den groben Seen hin und her

wurde, suchte der Kapitin die ruhige Tiefe auf. Hier konnte die

.Deutschland” in volliger Sicherheit ihren Weg nehmen. Die Insassen des

auchbootes waren auch in der Lage, den Larm zu horen, den die Schrauben
der Dampfer verursachten, die iiber die ,Deutschland” hinwegfuhren oder
ahnungslos in seiner Ndhe vorbeikamen. Es ist sogar behauptet worden,
daB man an Bord der ,Deutschland” das Fluchen eines englischen Offiziers
gehort habe. Vollig ausgeschlossen ist dies nicht, wenn auch nicht sehr
wahrscheinlich.

Kapitin Konig hat in einem amerikanischen Interview auch kein Hehl
daraus gemacht, daB er den Weg durch den Kanal genommen habe. Diese

ge. Wiederholt wurden feindlic Kreuzer und

Fahrt dauerte

Zerstérer angetroffen, jedoch nie in ganzen Gruppen, sondern stets nur
n Verbinden haben die deutschen Krie

vereinzelt. Das Auftreten in gan

tauchboote den Engldndern griindlich verleidet. Kapitan Konig erzdhlte

auch, daB es durchaus unnétig sei, bei Sichten eines fremden Schiffes
gleich die Meerestiefe aufzusuchen. Es geniigt haufig eine Anderung des

Kurses :denn das kleine, niedrige, ohne Rauch fahrende U-Boot sieht wohl

den groBen Dampfer, dieser aber nicht das Tauchboot, Im Falle der Gefahr
Minuten unter der Meeres-

aber kann die ,Deutschland® innerhalb zweier
oberfliche verschwinden. Es erfolgt in diesem Falle der Befehl zum Tauchen.
Sofort wird der gesamte Aufbau an Deck entfernt. Das Geldander, die

ewand des Kommandoturms werden verstaut.

Antenne, die Persenningle
Dann werden alle Luken geschlossen und die Ventile der Tauch- oder
Haupttanks gedffnet. Das Meereswasser stiirzt in die Tanks, das Tauchboot
wird schwerer und schwerer, und schlieBlich geniigt ein Druck des Tiefen-
steuers, um das Boot ganz in die Tiefe zu nehmen. Noch in zwolf Meter
unter der Meeresoberfliche kann nian die Vorgdnge auf dem Meere durch
das Sehrohr beobachten.

Einer der amerikanischen Berichterstatter fragte den Kapitin Konig,
auf welche Weise er die waagerechte Lage des Tauchboots unter Wasser
erziele. Aus der Antwort des Kapitdns ist zu entnehmen, daBi das Schiff
zwei Gleichgewichts-, oder wie der Seemann sagt, Trimmtanks besitzt. Der
eine liegt wvorn, der andere hinten im Schiff, und beide sind durch eine
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Rohre miteinander verbunden. Sinkt das Schiff vorn, so wird aus dem
vorderen Tank so lange Wasser in den hinteren Tank gepumpt, bis das
Gleichgewicht wiederhergestellt ist, und umgekehrt. Die Titigkeit der
Pumpe wird natiirlich automatisch erledigt, denn unmdéglich kann ein
Mensch bei den fortwidhrenden Schwankungen des Tauchbootes eingreifen.

Die Methoden sind verschieden. Meistens wird eine Quecksilbersiule
dazu benutzt, die beim Sinken oder Heben des Vorderschiffes steigt oder
fallt und dadurch einen elektrischen Kontakt schlieft, worauf die Pumpe
ihre Tatigkeit beginnt oder einstellt. Insgesamt vermag die ,Deutschland®
vier Tage und Nachte hintereinander unter Wasser zu bleiben. Sie kann
wahrend dieser Zeit auf dem Grunde des Meeres liegend sich ausruhen,
wenn der Grund nicht allzu tief ist. Kapitin Konig hat keine ndheren
Angaben dariiber gemacht, wie oft und wie lange die ,Deutschland”
getaucht ist; doch 1dBt eine seiner Bemerkungen darauf schlieBen, daB das
Tauchboot von der 4200 Seemeilen langen Strecke hochstens 200 oder gar
bloB 100 Seemeilen unter Wasser fuhr.

Ebenso gliicklich wie die Hinreise verlief die Riickreise, obwohl von
Seiten unserer Feinde alles aufgeboten worden war, um die ,Deutschland®

.abzufangen und zu vernichten. Seitens des Kapitins Konig waren aber

auch alle VorsichtsmaBregeln getroffen worden, um jeden Zwischenfall vor
der Abreise zu verhiiten. Netze und Drihte, selbst unter Wasser, schiitzten
die ,Deutschland” vor ungebetenen Gisten. Das Heer feindlicher Spéher
mehrte sich von Tag zu Tag, und es war bekannt, dafi draufen vor der
Chesapeake-Bai feindliche Schiffe kreuzten, um der ,Deutschland” auf-
zulauern. Aus einem aufgefangenen feindlichen Funkspruch konnte man
spater eninehmen, daB nicht weniger als 35 feindliche Schiffe sich an der
erfolglosen Jagd auf das erste deutsche Handelstauchboot beteiligt hatten.
Zudem hatte die englische Regierung alles aufgeboten, um die Ausfahrt
der ,Deutschland” nach der Heimat zu wverhindern,

Sie hetzte den amerikanischen Konstrukteur Simon Lake auf, Anspriiche
wegen Patentverletzung gegen die ,Deutschland” zu erheben. Nach einer
Riicksprache mit Kapitdn Kénig gab Lake jedoch seine Bemiihungen als
unnutz auf. Die englische Regierung verlangte ferner, daB die ,Deutschland”
nicht ausfahren diirfe, weil ihre Rettungseinrichtungen nicht den ameri-
kanischen Gesetzen entspréachen. Man kann daraus entnehmen, wie edel-
miutig die englische Regierung um das Wohl und Wehe der deutschen
Besatzung des Handelstauchboots bemiiht war. Aber alle englischen Intrigen
scheiterten, und selbst der Versuch eines ,harmlosen” englischen Dampfers,
die ,Deutschland” im Hafen wvon Baltimore aus ,Versehen" zu ramimen,
scheiterte an der deutschen Wachsamkeit.

Eines Tages war die ,Deutschland” weg! Es war am 2. August.

Ein gewaltiger Nebel bedeckte die Chesapeake-Bai und das Viktoria-
Vorgebirge, wo an der amerikanischen Hoheitsgrenze die feindlichen
Schiffe hin- und herrasten, um die ,Deutschland” zu fangen. Der Feind
schdumte vor Wut, Denn erstens verlor er nun all die schonen Wetten,
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die

5 darauf gelautet hatten, daB die ,Deutschland” von den Engldndern
abgefaBt werden wiirde. Allein der englische Konsul in Baltimore hatte
50 000 Dollar verwettet, Aber dann das Wichtigere. Die ,Deutschland” hatte
Gummi und ckel an Bord, und all die kostbaren Giiter entgingen den
Englindern nun. Man mub bedenken, daB eine einzige Gummiladung der

.Deutschland” ausgereicht hatte, um 3000 Lastautomobile mit Vollreifen zu ver-
sehen. Die Wut der Englédnder war maBlos, und eine englische Zeitung schrieb
sogar: ,Es sei schwer, nicht miteinzustimmen in das Hohngeldchter der Welt,”

Der deutschfeindliche ,New York Herald" schrieb iiber die Ausfahrt der
,Deutschland”: ,Das Rétsel des geradezu meisterhaften Verschwindens der
Deutschland’ ist geltst. Es war ein unglaublicher Trick, dessen sich die
Deutschland’ bediente. In der Kajiite des Kapitdns Kénig soll dieser geniale
Plan bei einem Glase Wein ausgeheckt worden sein. Die ,Deutschland’ ist
ndmlich gar nicht durch die Hampton Narrows gefahren, sondern durch die
Delaware-Bucht. Man weiBl, daB der Schlepper ,Thomas F.Thimmins' mit
dem Kapitdn Hinsch und andere Dampfer die ,Deutschland’ umgaben und
behiiteten, so sehr, daB von dem Tauchboot beinahe nichts zu sehen war.
Kapitdn Konig benutzte nun das griblichste Nebelwetter, um seine Ausfahrt
zu bewerkstelligen. Die ,Deutschland’ fuhr unter dem Schutz des Nebels
bis dicht zur Miindung der Chesapeake-Bai, kehrte aber an einem
bestimmten Punkt allein und unbemerkt um, wéhrend sich die Schlepper
den Anschein gaben, als fiihrten sie das Tauchboot weiter. Die Spiher
fielen auf diesen Trick herein und meldeten der drauBen lauernden Flotte
das Vorriideen der Deutschland’. In Wirklichkeit war das Tauchboot aber
durch den Delaware-Kanal in die Delaware-Bai gelangt und von dort in die
Tiefe des Ozeans gegangen, ohne ein feindliches Schiff gesichtet zu haben
Die vor der Delaware-Bai wartenden Englander waren ldngst nach dem
Virginischen Kap beordert worden, wo man die ,Deutschland’ anscheinend
ankommen sah,”

Uber die Riickfahrt hat Kapitin Konig so gut wie nichts verlauten lassen.
Man weiB nur, daB die Fahrt zwanzig Tage dauerte; welchen Reiseweg die
.Deutschland” nahm, ist der Offentlichkeit nicht mitgeteilt worden. Am
23. August, mittags gegen 1 Uhr, wurde die ,Deutschland” in der Gegend
von Helgoland von den Herren der Ozean-Reederei aufs herzlichste begrifit
und empfangen, und durch ganz Deutschland zuckte wie ein elektrischer
Freudenstrom die Kunde von dem Gelingen der kithnen Wikingerfahrt.
Kein Feind hatte der ,Deutschland” etwas anhaben kénnen, obwohl man
jetzt noch erfuhr, daB acht englische Kriegsschiffe vor dem Virginischen Kap
durch zahlreiche gemietete amerikanische Fischboote Fangnetze hatten
auslegen lassen.

Die Fahrt des ,Gliickhaften Schiffes” wurde in ganz Deutschland,
besonders aber in Bremen, gebiihrend gefeiert.

Anmerkung: Als ich eines Tages erfuhr, daf Kapitdn Konig in
Gnadau, also nicht weit von Halle. wohnte, sandte ich ihm das Jahrbuch
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«Schola Latina“ mit einer Einladung und mit der Bitte, vor den ,Alten

Lateinern”, in der Latina und in der Universitidt Vortrage zu halten.

Die ,Alten Lateiner® hatten die Freude, Kapitan Kénig am 1. 1933
in Halle zu begriiBen und von ihm einen interessanten Vortrag zu horen.
Da die Zeitungen von diesem Vortrag ausfiihrlich berichteten, konnte sich
unser Freund kaum vor weiteren Einladungen retten.

Als Kapitan Konig einige Jahre spdter starb, haben auch Vertreter der
+Alten Lateiner” und Schiiler der Waisenanstalt an der Trauerfeier teil-
genommen. Insgesamt waren mindestens 500 Personen aus allen Teilen
Deutschlands erschienen, um dem bertthmten Kapitin Konig die letzie
Ehre zu erweisen.

Kapitin Konig fand auf dem Friedhofe der Herrnhuter Briidergemeinde
seine letzte Ruhestitte. Wir aber sind stolz darauf, daB er aus der Latina
hervorgegangen ist. E. R.

Ulrich Haberland (1911 -1919)
Vom Chemiker zum Unternehmer

Erschienen im Econ-Verlag, 1958, ,Fiihrungskrdfte an Rhein und
Ruhr” (Juni 1958)

Wer ein Unternehmen wie die Bayer-Werke nach dem Zusammenbruch
bei Kriegsende vor der Entflechtung und Demontage zu bewahren und zu
seiner heutigen Bedeutung mit einem Jahresumsatz von annéhernd 2 Milli-
arden DM und einer Gesamtbelegschaft von tiber 50 000 Képfen zu bringen
vermag, mufl Uber eine gehorige Portion Vitalitat
phil. Dr. rer. nat. E. h. Ulrich Haberland, der Vorsitzende des Vorstandes
der Farbenfabriken Bayer AG., Leverkusen, besitzt diese Vitalitat und da-
zu einen unverwlstlichen Optimismus, mit dessen Hilfe er und seine Mit-

verfiigen. Professor Dr.

arbeiter den Berg von Schwierigkeiten und Hemmnissen iiberwanden, die
dem Wiederaufbau entgegenstanden. Durch diese Leistung hat Professor
Haberland wesentlich dazu beigetragen, daB die deulsche Chemie wieder
AnschluB an die Entwicklung in der tibrigen Welt gefunden und ihre
frithere Geltung grofienteils wieder zurlickgewonnen hat. Das will viel
heifien bei einem Industriezweig, dessen Entwicklung wie kein anderer

von den sich uberstiirzenden Fortschritten der Forschung bestimmt wird.
Ulrich Haberland hat sich folgerichtig vom Chemiker und spiteren
Werksleiter zum Leiter eines GroBunternehmens entwickelt. Der aus Mittel-
deutschland stammende Pfarrerssohn vom Jahrgang 1900 trat nach seinem
Studium an der U
Mineralfarbenfabrik in Hannover schon 1928 in das Werk Uerdingen der
IG-Farbenindustrie ein, in ein Werk also, das heute ein Bestandteil der
Farbenfabriken Bayer ist. Schon dort tat er das, was spédter bestimmend

iiversitdt Halle und voriibergehender Téatigkeit bei einer
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